Trafikplaneringens metod behover utvecklas

DEBATT

B Text: Pelle Envall, Doktor i trafikplanering och trafikkonsult

En trygg milj6 att ga och cykla i nar det ar morkt. Bild: Pelle Envall

Kan trafikplanerare 6ka minniskors
frihet? De flesta trafikplanerare svarar
kanske ja pd den fragan. Mitt svar ir
ocksa ja. Trafikplanerare kan oka min-
niskors rorelsefrihet, fast kanske pa fler
och ett mer betydelsefullt sitt 4n vi ofta
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tror. Trafikplanerare kan 6ka minnis-
kors rorelsefrihet genom att systematiskt
analysera stadsrummens och trafiksyste-
mets trygghetsaspekter, och di sirskilt
den upplevda tryggheten till fots och
med cykel.

—”Nir man gir ser man saker man inte
har sett tidigare” sa Per Wirtén till mig
pa ett seminarium i hostas. Per Wirtén
ir forfattare och har skrivit en bok om
Stockholms fororter. Boken handlar
bl.a. om hur Per anser att dessa platser



har blivit styvmoderligt behandlade av
planerare och beslutsfattare, men ocksi
om hur ytterstaden kan utvecklas, bli
en bittre plats att leva i och beséka. Bo-
ken bygger bl.a. pi en ling tvd dagars
promenad genom Stockholms ytterstad
frin Kungens kurva till Gullmarsplan,
genom ett omrade dir man bl.a. just nu

planerar Sparvig Syd.

Nar man gar uppticker man
vilken wvdg mdnniskor tar till
busshillplatsen, var de handlar och
var dagis ligger.

Nir man gir ser man saker som man
inte har sett tidigare. Till exempel si
uppticker man vilken vdg minniskor tar
till busshillplatsen, var de handlar och
var dagis ligger. Man kan se var éldre
bir pd matkassar pi gingvigar i grins-
landet mellan tvd ’bebyggelseomriden’
for att deras ’egna’ matbutik dr nerlagd.
Man kan uppticka var méinniskor und-
viker att méta dig eller din blick for att
de dr ridda eller osikra pd om du dr vin
eller fiende.

Viljer man att studera minniskors ro-
relsefrihet si finner man enligt SCB att

Numera avstir var tionde svensk
dtminstone dd och da frin att gi
ut pd kvillen for att de dr ridda
for overfall eller kinner sig ridda i
gatumiljon. Minniskor som inte syns
i traditionella trafikrikningar.

otryggheten har 6kat med 25% sedan
1980-talet. Numera avstir var tionde
svensk dtminstone di och di frin att
ga ut pd kvillen for att de 4r ridda for
overfall eller kdnner sig ridda i gatumil-
jon. Minniskor och resor som inte syns
i traditionella trafikrikningar eller res-
vaneundersokningar. Kvinnor, dldre och
minoritetsgrupper dr sirskilt utsatta.
Men vi vet ocksi att bristande upplevd
trygghet i trafiksystemet péaverkar alla
gruppers resmonster, dven medeldlders
man.

Minniskor tycks stilla allt storre krav
pa gatumiljons 'trygghetsaspekter' och
'trygghetsutformning’. Men gar det att
gora nigot at utformningar som har si
lig grad av upplevd trygghet att det be-
griansar méinniskors rérelsefrihet? Jo, det
gar att gora mycket. Det vet vi fran forsk-
ningen. Nigot férenklat kan man siga
att néstan alla miljéer gar att forbittra.
For att helt 16sa alla trygghetsproblem
som leder till begrinsad rérelsefrihet sa
miste naturligtvis dven kompletterande
16sningar genomforas, forutom forbatt-
ringar av trafikmiljons och gingvigars
siktlinjer, belysning mm. Det kan till
exempel vara bemanning ombord pa
spartrafikens fordon under sena kvillar.

Tredje veckan i november gir solen i
Stockholm ner strax efter klockan tre pd
eftermiddagen. Det ir verkligheten for
den miljon Stockholmare och majoritet
svenskar som nir detta skrivs i morker
gor sina resor hem fran jobbet, skola,
sjukhuset och/ eller affiren mm. Om
man fir tro SCBs data si ir det kanske
inte det viktigaste for att oka rorelsefri-

heten inte alltid att ge 6kad mojlighet
att firdas snabbare och didrmed na sa-
ker, destinationer lingre bort. Trots det
dr véra traditionella planeringsverktyg i
trafikplanering (ndstan helt) centrerade
runt reshastighet pa olika linkar och
mellan modellzoner. Att hastigheten
har betydelse f6r midnniskors resmonster
ir en logisk utgangspunkt, ju hogre res-
hastighet desto lingre bort kan man na.
Men frin en akademisk stindpunkt, dr
det bevisat att 6kad reshastighet dr det
viktigaste for att oka rorelsefriheten?
Nej, det tror jag inte. Ar det bevisat att
det som finns nira ir oviktigt? Nej. Sa
linge dessa fakta inte har motbevisats sa
finns det all anledning att avsitta resur-
ser for att nyansera bilden av vad som ir
viktigt f6r minniskors rorelsefrihet, och
att ta trygghetsaspekter vid resor ndr det
ar morkt pd (mer) allvar.

PS: Jag fraigade Per Wirtén om han
hade gitt nigon del av sin tvi-dagars
promenad nir det var morkt. Per sa att
det hade han inte gjort. Han sa ocksi att
han inte hade reflekterat si mycket 6ver
det. Men han kom snabbt pd att vissa
delar av promenaden var oméjlig att ge-
nomféra nir det var morkt och att andra
delar av rutten skulle ha varit svara att
orientera sig efter under mérker. M
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